VECCHI E NUOVI ARGOMENTI
PER LA LIBERALIZZAZIONE
DELI’A 14

di Francesco Capponi

Il tratto autostradale che
interessa la Regione Marche
ha un'estensione di 166 km
pari al 2,8% dell'intera retc
autostradale nazionale, valo-
re di gran lunga inferiore alla
media per Regiane Italiana.

1l volume di traffico merci
sul tratte marchigiano della
Ald dal 1973 al 1980 (ultimo
dato disponibile) ¢ cresciuto
del 166%. Llincremento dei
transiti ¢ nel complesso lor-
temente crescente anche per il
periodo 1980-1989.

Anche per la Al4 marchi-
giana si verifica un fenomeno
diffuso su scala nazionalc: 1l
riversarsi di quote di traffico
via wvia crescenti sulla rete
autostradale 1ale da sovverti-
re le prospettive diagnosticate
in fase di progettazione (dal
Piano Regionale dei Traspor-
t).

Quesla situazione in espan-
sione ¢ ceffetto di una serie di
variabihi legate allo sviluppo
economico deb territorio mar-
chigiano, ¢d al traffico turisti-
co di destinazione e di attra-
versamento.  L'esame  da)
comportamenti della doman-
da tende inoltre ad evidenzia-
re come anche in arce relati-
vamcute urbanizzate I'uso dei
tratti autosiradali deriva da
una condizione disaturazione
permanente  di traflico  su
strutture alternative,

La crist del sistema A 14 -
S.S. 16 appare in tutta la sua
evidenza a distanza di anni
dal suo concepimento.

[>altra parte Ja stessa loca-
lizzazione deli’A.14 incorag-
gia oggi flortemente quclla
tendenza a ridefinire un nuo-
vo sistema del traspdrio su
gomma basalo sui seguenti
critert gencrali:

— dcfunzionalizzazione dcl-
I’A. 14 a tangenziale del si-
slemia urbano costicro

— realizzazione di un nuovo
tratto autostradale medio-

Iliﬁd

collinare.

Tale tendenza va fortemen-
te incoraggiata alla luce delle
seguenti considerazioni:

— opportuniti di evitare la
realizzazione di numerosc
¢ costosissime circonval-
lazioni attraverso la de-
funzionalizzazione del-
I’A.14 a tangenziale del si1-
sterma urbano costicro e la
realizzazione di poche
nuove wuscite, L'attuale
S.5. 16 con opportuni si-
stemi di disincentivazione
diverria semplice collega-
mento urbano.

— Opportunita di cvitare la
realizzazione di una terza
corsia per ogni senso di
marcia dell’attuale A.14,
come previsto in base ai
citati processi di satura-
zione in atto.

— Collegamento  longitudi-
nale di nodi significativi,
internodali, urbani, com-
merciali, industriali, Forte
tendenza  allincoraggia-
mento del turismo medio
collinarc vd alla valorizza-
zione delle zone interne.

— Conscguimentodell’obict-
tivo, attraverso il collega-
mento autostradale medio-
collinare, di contribuire a
perfezionare il modcllo di
Citta-Regione, concetto
questo pit volte alfermato
¢ ribadito in ogm atto di
Programmazionc Regio-
nalc.

— La coerenza di tale impo-
stazione con la previsione

~contenuta nel Plano Ge-

nerale dei Trasporti del-
I'inserimento della regione
Marche nel “Corridoio
Subappenninico  Adriati-
co”.

Tali “carridoi™ dovranno
coslituire le direttrict dove
sisvolgano le principali re-
lazioni interregionali € na-
zionali a lunga distanza,
Su di essi va assicurata la
massima fluidita, il mas-

simo di relazioni intermo-
dali, ed il massimo coor-
dinamento fra gl inter-
ventl Statali Repionali ¢
sub-regionaliinuna logica
di integrazione di inler-
venti tesi a definire la
struttura portante  delle
politiche territorniali.

Alla base di tale imposta-
zione I'esigenza di climi-
narc sovrapposizioni di
funzioni, l'uso ottimale
delle risorse, I'eliminazio-
ne di sprechi,

E’ comprensibile come in
tale quadro acquisti una
eonnotazione coerente
con gli obiettivi del Piano
Generale trasporti un si-
stema fondato su un asse
autostradale fluido ed in-
terconnesso con il sistema
produttivo marchigiano
interno {collcgato con |
nodi di Bologna a nord ed
inncstato in territorio
abruzzese conlatrasversa-
le per Roma) ¢ 'asse co-
stiero costituito dalla tan-
genziale urbana (ex A 14}
integrata ed intereonnessa
streftamente coni percorsi
urbani disincentivati (ex
5.5.16).

La possibilita di realizzare
su buona parte del territo-
rio marchigiano un siste-
ma viario a maglic costi-
tuito da una dorsale longi-
tudinalte centrale portante
(nuova scde autostradale)

sulla direutrice di collega-
mento Romea, Ad-innesto
abruzzese per Roma, da
due longitudinall secon-
darie (la pedemontana ad
ovest ¢ la tangenziale ur-
bana ad est (ex Ald)e da
numerosi collegament
trasversali  (tratti  vallivi
esistenti ¢ da potenziare).
Per il tratto piceno 1'azu-
spicata liberahizzazione
dell*A 14 ¢larcalizeazione
di diverse nuove uscite (S.
Lucia ¢ Albula a §. Bene-
detto, S. Francesco ¢ Te-
sino a Grottammare, Me-
nocchia, S. Marce di
Fermo e Porto S. Eipidio)
conscntircbbero diavviare
una efficace politica di de-
congestionamento di al-
cune arce critiche (es. S.
Benedetto centro) con
parcheggi scambiatori in
prossimita delle previste
nuove uscile e collegamen-
li pubblici rapidi perle zo-
nc centrali.

1l ruolo del mezzo pub-
blico meriterebbe infine
pit ampio spazio anche in
relazionc alla possibilita di
affiancare all'ipotizzato
nuovo assc stradale inter-
no il trasporto su rolaia
con ¢liminazione dellat-
tuale tinea ferroviaria che
potrebbe svolgere funzio-
ni di collcgamento breve,
ma Su queslo argomento si
potra tornare.



