ritmt ben precist. Peraccapar-
rarsi la commissione i si scr-
viva sposso di un mediatore
che, no glorni di festa, o la
doemenica, formalirzava 1l
contratlo tra i contracnti von
una semplice stretta di mano.,

Subilo dopo ci si melieva
all'opera. La prima fase pre-
vedeva la cernita dei legnami
che venivano scelti nelle sonce
limitrofe. Sipreferiva il legno
di quercia, abbondame nelie
nostre zone.l faggio o 'olmo,
Pope la prima sgrossatura
dei legnami s1 preparava “la
stanga” ("asse longitudinale).
Era necessario un tronco lun-
go, d1 una ccrta robustessa,
La preparazione erd laboriosa
¢ delicata al wmpo stesso,
perché lasse doveva cssere
sguadrata, ma soprattutto ar-
cuata verso alto, per essere
benappoggiata sul giogo: ¢ssa
vemva guindi spaccata in due
fino ad un certo punto, facen-
do molta atienzione a non
romperla, ed allarpata pro-
gressivamente, scaldandola ¢
hagnandola nella punta
estrema del tagho con aiuto
di un cerchio di ferro alle-
sterno. La stanga veniva pol
pogpiata sull'asse (sala) su cul
andavano infiate le ruote.
Quest'ultime, di altezza note-
vele (1,50 ¢d olure), crano co-

struite & mano, ad ccccs1one
del tamburo che gid a que
femyi cra tornito n lorni a
legna rudimentali. In questa
struttura venivano infilati i
raggi, che nell’estemita ester-
na sopportavano 1 “guarti”
(una delle guattro parti dicwi
stocompone la corena) che
dovevino pol essere lerratl.

Loperazione della ferratura
erail momento "top™ della co-
struzione dol carro, La verga
diferre, acguistata presseiri-
venditori locali, e di lunghes-
saindelinita veniva tagliatain
basealla granderra delcarroe
delfa ruota ¢ poi picgata a cer-
chio "a mano™ la saldatura
delle due estremitd cra molto
difficoltesa perche bisognava
portarle  all'incandeseenra
con l'aggiunta di un semplice
legante, la vulcanite. Pol, con
la forza delle sole braccia. con
calihrati ¢ sistematici colpi di
martello, s1 compattavano le
due estremiti. Bisopnava
sempre tenere, con abilitd, “a
piombo™la ruota, che tendeva
a storcersi. Una volta saldate
le due parti, si inseriva il cer-
chio diferro imtorne alla ruo-
ta disposta in piano, su un ca-
valletto. Trovato 1l punto di
riferimento, con una forratu-
ra, il cerchio veniva a fasciare
letteralmente la ruota in tutta

Una sugpestiva foto notlurna realizzala da Attilio Luzi.
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la sua circonlerenza, A questo

" punto, con un zellO continue

di acquao, il ferro veniva tal-
freddate raprdamente

Non hisogna sottovalutlare
guesto parbicodare momento
della lavorazione che veniva
ellettuaty con unatreszalura
artigianade:  gli nomm im-
mergeyvano o bracom nellae-
gua [redda per meglio sop-
portare "alto calore del ferro
infuocato: anche i bambini ¢
be donne entravano in azione.
versando acgua in contnui-
sione con ogni recipiente, in
megsoad un nuvela difumoe
vapore, grida, cenni di assen-
so 0 dissenso e Imprecasio-
ni, Questa perchd lasaidatura
poteva anche rompersi cd il
cerchio improvvisamente ri-
cadere suglt uperai.

Siprocedeva quindi alla la-
vorazione del pianale, delle
sponde e degli altri aceessori.
Le parti venivano segate, pial-
late, limate fino a che, una
volta montate, s1overniciava-
no.

Il fondo del planale, veniva
colorato von “nero-fumo™ e
“catramina’ per renderlo im-
permuahile (sitrasportavano
intattl con questi carrnl forag-
al, erbe ed anche stallatico per
la concimarione), mentre tut-
1o il resto cera verniclato di

rosse carminio. il fonda s
abbelliva pot con un decoro
armamentale,

La famigha In Teodoroe
wsava distinguers: pitturando
i propri carri con 11 famoso
vaso di (ioricon gerani @ una
stella di [ormra geomelrica con
it colon della bandicra talia-
na. Ncboprimo riquadro delle
sponde laterali vi cra la sigla
dei costruttori arcondata da
lrutta (mele. arance, hhmaoni
spaccati) su fonde blu. Non
mancavano sinuose linee or-
namentali che, nellinsieme,
assumevano  una  stilizzata
struttura floreale. Sulle spal-
lette posteriori venivano di-
pinte le cifre del millesimo di
costrusione, due per ogm par-
Le.

[ discgni vepivano esepguiti
naturalmente a mano libera, il
“carradore’” Giuseppe aveva
la passione per i vast di gerani
ed anfore con garofani sfuma-
tidi rosso e bianco, dinotevo-
lc profondita prospetiica.
Anchue le vernicl eranoe prepa-
rate manualmente, tritando |
companenti in una apposita
macchincita.

Scoccava finalmente ora
della consegna: 1 costruttorl
ricevevano @ quel tempo
[G0.000 lire in contanti, paga-
te sopra allira mentre al pio
piccolo dei carradori veniva
donita *la pegenella™ Spesso
SU aspellava una ricorrenza
particolare: lu festa del patro-
no, un matrimonio. un bhatte-
simo. Il carro  ultimato,
splendente nei suol vivacl co-
lori, veniva posto neila pizza,
attorniato da contadini ¢ dai
pacsani che. approfittando
dell'oceasione ne ordinavano
altricdidiversetipo: le“trag-
ghie” o "l breeci™ Poil ritor-
nando verso I¢ ciuse sparse per
la campagna - sccondo l'u-
sunza de “lafraua™ - s rifo-
cillavano con biscottini, dol-
cetti var frutta sciroppata.
tichi secch, vino, che veniva-
no ollerti lungo la strada dalle
donne in festa.

Pussailtempo, siarrivaagh
anni 5011 lavoro diminuisce,
pussano alla porta dell’ltalia
post-bellica nuove scelte stra-
tegiche per nselvere il pro-
blema dell'occupazione ¢ del-
jo sviluppo. Al carro, in agri-
coltura, s1 sostituisce il tratto-
re. Laicenologia entra di pre-
potcnza nela realtd agricola
del nostro terrilorio, sovver-
tendo 1 valori socia-cconami-
ci. Dei carrador resta solo la
memoria,



