ALBERTO MONTI,CHEIN PASSATO HA CURATOSUFLASH UNA SERIE DI RICERCHE SUL
RIFACIMENTO ARCHITETTONICO E STRUTTURALE DI ASCOLI, HA VOLUTO “TOCCARE
CON MANO” LE REALI TESTIMONIANZE STORICHE ANCORA RINTRACCIABILI DELLA
NOSTRA CITTA’ SOTTO GLI ASPETTI TECNICI CHE, PUR CONSOLIDATI NEL TEMPO, RI-
SULTANO ANCORA VALIDI DI FRONTE ALLE EVOLUTE ESIGENZE URBANISTICHE. IN UN
INCONTRO CON L’'ING. FRANCESCO CIMICA, PERSONAGGIO DISPICCO NEL CAMPO DEL-
L'INGEGNERIA E DELL’ARCHITETTURA, 'ARCH. MONTI SI E’ ... PROIETTATO NEL PAS-

SATO.

ASCOLI, IERI, OGGI, DOMANI:
L’ING. CIMICA RACCONTA CHE...

dl Alberto Monti

Allultimo prano diun anti-
co palazzo del centro storico
di Ascoli incomtriamo linge-
gnere Francesco Cimicachea
accoglic, dopo aver attraver-
sato corridoi ricoperti di libri
¢ glardini pensili, nel suo stu-
dio.

D. - Nel ruolo un po’im-
proprio di intervistatore, vor-

L’ing. Francesco Cimica, assiduo frequeniatore del " Meletti®, ritrafto
nei giorni precedenti la chiusura del celebre Caffe.
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rei porle alcune domande suli-
la sua attivita professionale ¢
sulla cintg di Aseoli, citta di
cnt, nel suo divenire, é stato
iestimone ed al lempo stesso
operatore.

Innanzi twite una breve
scheda anagrafica: quando é
nato ¢ dove ha svolio § suol
studi?

R. -Sono nato a Foree ncl
1901 ¢ quindi, a fcbbraio,
compio 90 anni. Nel 1919 an-
dai, dopo gli studi inferiori, al
Politecnico di Torino ¢ i mi
sono Jaureato in Ingegneria
Industrialce.

D. - Lasua prima vocazio-
ne non é stata guindi guella
dell'architetrura?

R. - No, certo. Anche per-
chéinqueplianni, ai primidel
secolo, subitodopo la Grande
Gucrra, il problema dell'indu-
strializzzionc, aveva falto
nascere molte speranze nella
costruzione del Puaese: anche
per questo motivo scelsi come
specializzazione quella delle
ferrovie, cssendo  convinlo
che solo una rete di trasporti
ptiefficiente avrebbe permes-
so il decollo di una cconomia
industnale avanzata.

D. - Dopo la laurea torno
in Ascoli?

R. - Restaia Torino per un
po’ di tempo anche perché il
problema dcella disoccupazio-
ne, seppure in termini diversi
da opgi, si poneva gia aliora
per un giovane laureato, per-
tanto approfittando di amici-
zie fatte in quella citta, decisi
di provare lastrada della libe-
ra professione. Inoltre mi cra
stata [atta la proposta di co-
struire ferrovie in Etiopia e
idea di lavorare all’estero mi
piaceva molto. Ma tutto sfu-
mo guando vennero meno i
contatti tra me e I"ambascia-
tore italiano in Etiopia... tor-
nai quindi in Asceli per inse-
gnare costruzioni all'lstituto
Tecnico per Geomelrl.

D. - Emiro in contatto in
queglt anni con | professioni-

sti che operavano in Ascoli
quali larchitetto  Pilotti ¢
Bazzani?

R.- Si, fu proprio neglian-
ni "30 che, insieme a Pilotn,
progettai la nuova sede dell'l-
stitulo tecnico, continuai pero
contemporancamente ad oc-
cuparmi di ferrovie, anche
perché nel 1928 mi era stalo
offerto il posto di Direttore
della Tramvia di Offida, dopo
un pauroso incidente che era
costato la vita ad 8 persone:
ero l'unico ¢sperto in quel set-
tore esistente nella provineia,

D. - Torniamo ai problemi
di quegli anni della cing di
Ascoll. DI cosa si discureva
principalmente tra gli ammi-
nistratori, {iecnici, i ciitadini?

R. - Innanzitutto sul ruolo
di “cittd moderna™ da asse-
gnare ad un centro antico
spusso in cattivo stato di ma-
nutenzione ed in condizioni
igieniche precaric o, lepato a
questo, il problema della via-
bilita.

In una parola quella che fu
definita come “la politica de-
glisventramenti™, delle demo-
lizioni cio¢ di parti detla citta
per la realizzazione di nuov
assiviari: via Adua, per esem-
pio, comu variante alla strada
Salaria per gli atlraversamen-
ti deila citta, cosi come la si-
stcmazione di tutta la parte
centrale del nucleo antico (via
Trieste, il Lungo Tronto, via
Sacconi) ¢ la realizzazione di
nuove attrezzature urbane: le
Seuole, le Poste, cec,

D. - Ma come veniva vissu-
to il problema di conciliare la
cittqa  monumerniale storica
con le nuove esigenze della



