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DI LUCIANO TRAINI

Un affascinante racconto delle sue esperienze
di pilota automobilistico e di assistente tecnico

Proprio a ridosso della
zona archeologica di Cupra-
marittima, dove tanti sccoli [a
cra situate il tempio dedicato
alla Dea Cupra, sorge oggl, in

posizione appartata, la TRAI-
NI CORSE srl, azienda che si
occupa di assisicnza a mono-
posto di formula 3 ¢ Formula
2.000. Titolarc ¢ Direttore
Generale ¢ il Sig. Luciane

Traini, competente specialista
del settore ed anche, fino a
qualche anno [a, ottimeo pilota,
Luciano Traini ¢ la dimostra-
zione che, sc si &

seri ed elfi-

cienti profcssionisti, si pud
cmergere nel  complesso
mondo delle corse automobili-
stiche anche se la sede di lavo-
ro ¢ uiicata in una tranquilla
cittadina del Piceno, lontana
dagli autodromi. Incuriositi
dalla sua storia, siamo andati a
trovarlo ¢ siamo rimasti ben
impressionati dall’organizza-
zione ¢ dai supporll tecnologi-
ci che la Traini Corse srl ha
impicgato con SuUCCesso per
emergere nelle competiziont
motoristiche. Luciano ci acco-
glic nel suo ufficio colmo di
trefel ¢ coppe, con le pareti

Traini con alcuni suoi collaboratori meccanici in un simputico

aftepgiamento.

X flack

piene di gigantogralic di bolidi
da 270 chilometri orari da lui
preparai ¢ vineentl,

La sua officina sembra il
pronto soccorso di un ospedale
mnlio avanrzato: ordinala, con
pavimenti urati a lucido ¢ con
gl avrezzi che scintillano nei
rispettivi scomparti. Tre For-
mula 3 sono contemporanca-
mente assistite da personale
compelente che il pid delle
volte sentiamo esprimersi in
inglese. A guesto punto la
nostra curiositd giunge al cul-
mine ¢ gli chiediamo di trac-
clare la storia della sua carricra
sportiva.

«Da ragazzo - racconla
Luciano Traimi - [laccvo
I"apprendisia meccanico ed cro
mollo appassienato di auto da
corsa. Per cui, appena consc-
guita la patente di guida nel
1971, mi guardai un po’ intor-
no per poler svolgere Nallivita
di pilota. Un giome lessi sulla
rivista “Quattroruote”™ un
annuncig di HENRY MOR-
ROGH che teneva corsi di
pilotaggio, oflrendo ai migliori
allievi la possibilitd di entrare
nel mondo delic corse con la
formula Ford. Immediatamen-
te lo contallal ¢ partecipai con
profitte al corso, guadagnan-
domi fa stima di Morrogh che
volle presentarmi al Team
Pirola di Genova, dove avrei
potute finalmente correre gra-
tts, ripagandolo con mie pre-
stazioni di meccanico, Ho
corso guindi con buont risuliai
dal 1973 al 1975 ¢ nell’anno
successivo ho partecipato
anche a gare della TFormula
super-Ford. Ricordo ancora
guanto ho dovuto lavoerare
durante l'inverno precedente,
per aggiomare le monaposto 4
disposizione della scuderia,
alla nuova formula, Questo
mie impegno {u notato da un
costrultore marchigiano di
monoposto, Fagioli di Osimo,
che mi propose di assistere la
sua Superford ¢ di pilotarla,
L'idea mi alleitd, anche perché
significava rienirare pratica-
menle a easa, dal momento che
ail'epoca abitavo a San Bene-
detto del Tronlo. Acceltai con
entusiasmo ¢ mi misi all’opera
per rendere guella monoposto

competitiva. Ma purtroppo mi
accorsi ¢che il mio interlocuto-
re, pur essendo un benestante,
stentava ad investire per modi-
[iche sostanziali, senza le quali
la vetiura non peleva essere
compelitiva. Solo pit lardi ni
resi conto che per Fagloli
I'amomebilistmo era solo un
hobby. Persi quindi tutti 1 con-
laut che contane ¢ mi demora-
iizzal al punto di congedarnii
per aprire un’autolficing a San
Benedetto del Tronto, Ma la
passione per le corse ecra 1al-
mente radicata in me, che nel
1979 acquistai una Chevron
del *77 Formula 3 ¢ [lino al
1984 parteeipai, con risullai
decorosi, a diverse gare di For-
mula 3 ¢ lormula 2.000; dal
momento che per entrambe le
formule cra solo necessario
cambiare, di volia in volia, la
strozzatura di aspirazione. Ncl
1985 [ui costrelo a prendere
una decisione dolorosa: abban-
donare deflinitivamente il
mondo delle corse, [ costi
crano divenlati ¢sorbitanti, i
MiCh avversari in gara erang
supportiati da sponsor che
davuno (ore ceotinaia di milio-
ni a stagiong, menire io, non
avendo validi sosteniteri, ero
SCIMPre Coslello a compensare
la mancanza di leenologia con
Uabilita di guida, 1l pia delle
volie rischiando la pelle. Ces-
sal quindi Pativid di pilowa ¢
ripresi i vecchio mesticere di
meceanico. Ma ducory una
volla [ul conlattalo da un pilo-
1a: Picrlorenzi di Ascoli, che
correva 1n Formula Tialia ¢ F.
2.000. Gl lecl assistenza in
gara per lulla la stagione ¢
rientrando nell’ambiente fui
immediatamente contatiato ad
oltobre 1985 dal pilota Saccu-
1elli di Civitanova Marche che
intcindeva cimentarsi in For-
mula 2,000. Presi queslo
nuovo impegno con grande
prolessionalild e, grazie al
Saccutelli che ha melto talen-
Lo, giungemmo scecondi nel
Campionato haliano con uni
Rult da me preparata ed assi-
stita. Fu un vero cxploit,
sopraitutto perché entrambi
cravamo degli sconosciuti ¢
"anno successivo [ui subissalo
da richiesie di assistenza anche



