essere sostituile da fiammeclle.

“Onde evitare quel mono-
tono rumore delle mote, che
per il lento passo det cavalli
non produce aliro che mestizia
nell’animo der civadini, gli
assi delle ruote crano ingrassa-
ti ad olio ¢ dovevano essere
come le molle di un acciaro
finissimo”.

Il Tavoro manifatturicro per
allestire 1 carri funchri per le
quattra classi venne cseguilo
da una impresa milanese.

Le aggiudicazioni di como-
do dell’appalto cessarono col
tempo. Nel 1892 la pestione
dei carri funcbri (sempre di
pertinenza municipale) vennc
vinta da Ortenzio Celani, un
imprenditore che insieme ai
fratelli aveva negozio di cerca-
li ¢ Jegumi secchi in Piazza
Bonfine, svolgendo anche ati-
vita di spedizionicri ¢ di tra-
sporto, con sede nel negozio.
La retribuzione annua cra di L.
2.600, ma sicuramente cra
modesta, sc il Celani cra
costrctlo spesso a chiedere al
sindaco 1'autorizzazione ad
cffettuare continue riparazioni
causate dall’usura dei mezai,
soprattutto per le cuciture al
finimento del tiro ad un caval-
lo, per la meccanica del furgo-
ne, per Ia rinnovazione degli
zoccoli ¢ dcle mezze guide
bianche del tire a duc cavalli
di scconda classe, la riparazio-
ne del bastone snodato al
plano scorrevole del carro di
terza classe, nonché la coper-
tura all’acquisto di un paio di
guanti per il cocchiere,

Spesso la meccanica nel
carro di seconda e terza classe
dava al tempo dei fastidi tanto
che si erano verificali incidenti
nel trasporto fungo la via Pre-
loriana. La meecanica (ciot la
martinicca) dava inconvenicenti
nclle strade 1n pendenza - spe-
cialmente nella stagione di
gelo - per cui 1l carro si addos-
sava ai cavalli. Per quanta
forza facesse il cocchiere con
le redini, gli era impossibile
traltenere i cavalli che natural-
menie scivolavano. | carri
erano forniti d’una scarpa -
una sorta di copriruota per
altutire i rumori - ma non pote-
va applicarsi in nessuna strada,
perché probabiimente usciva
fuori gioco a causa dei sobbal-
zi sul selciato.

Ortenzio Celani aveva alle
sue dipendenze 1l cocchiere
Pierino Cagnucei di anni 29, lo
stailiere-valletto  Pierino
Capriotti di anni 49 c il valiet-
to Giuseppe Gagliardi di anni
29. Svolgeva il trasporto fune-
bre. Ancora qualttro crano le

Sopra Antomobile fiut N. 847AP - carro di I ¢ 27 classe, La prima classe veniva addobbata con

pennacchi, tendine n. 4 cordoni e pannelli alle ruote W Sotto: Auto Fiat N, 12AP adibita a trasperte salme
di bambini: " classe addobhi - 2% elasse senza addobbi m Automobile AP 736 Fial: carro di 3% classe da
chiudersi con sportelli per servizi da furgone

classi. Una era gratuita, le alire
re a pagamento a disposizione
delle famiglie che chicdevano
al Comune 1'uso dei carri spe-
ciali. Il trasporto di prima clas-
se dava un carro di lusso al
costo di L. 250 con I'oprione a
quattro cavalli, di L. 150 a due
cavalli. La scconda offriva un
carro addobbato a duc cavalli
al prezzo di L. 50. La terza,
priva addobbi, costava L. 30
con 'opzione a due cavalli ¢
L. 15 ad un cavallo. Era vieta-
to P'uso di altri mezzi speciali
di trasporto funebre ¢he non
fossero quellt comunali. Face-
vano eccezione casl particolan
riconosciuti tali dal punto di
vista sanilario o civile ¢ atte-
stati esclusivamente dall’auto-
rita. Col tempo il costo dei
carri gpeciali aumento di

molto. L’inflazionc raggiunse
il top dopo la Grande Guerra,
quando nel 1919 un carro di
Jusso costava L. 500, nel 1920
gia L. 1.000.

Una svolta nel trasporto
funcbre si cbbe nel 1931,
quando entrarono in uso lc
automobili. Era impresario
funcbre Eolo Marzetti (veniva
da una precedente conferma
d’appalto) vincitore per L.,
130.000 annue, Fu lui che con-
siglio e sollecitd il Municipio
alla grande innovazione, spinto
da duc ordini di ragioni: i carri
im uso erano veechi ¢ andava-
no rinnovati, tanto valeva fare
la grande scelta, dettata
dall'igicne e datle notevoli
economie di ¢sercizio del
motore a scoppio. La Banca di
Scricolura finanzid la rivolu-

#lone storica. [ cavalli motore
sostituirono quclli a qualtro
zampe! La gara d’appalto riba-
diva tassativamenic il divieto
di mance ¢ regalie d’ogni tipo
all’appaltatore ¢ al necroforo.

Finiva il cocchiere, nasce-
va lo chauffeur, 1 cavalli non
facevano pin le bizze e 1 biso-
gnini lungo l¢ strade e si
nascondevano nel vare motore
con la denominazione di hp
(harse power), compressi nelle
camere di scoppie! Non piu
neri e solenni in livreca. Ma
rossi di (uoco per la combu-
stione. Spariva il valletto che
col passo lento e solenne
accanto al cavallo ritmava e
caricava "atmosfera funcrea ¢
struggente di un dolore infini-
to,
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