IL PRIMO CORRIDORE
D’AUTO DEL PICENO

di Giuseppe Vecchiotli

La foto che pubblichiamo ¢ davvero
inedita: & tratta dal libro ""Un secolo di
storia dell” Automobilismo Piceno’ in via
di ultimazione. Il documento folografi-
co proviene dall’album della famighia dei
{ratelli Norcini Pala. Nella storia dell’au-
tomobilisnio della nestra provincia si ¢
ogai appreso che la prima auto venne nel
Piceno nel 1898, acquistata dal cav, Ugo
De Scrilli. Tre mest dopo, nel Fermano,
la identica De Dion Bouton {rancese lu
fatta venire anche dal marchese Carlo
Trevisani e dal conte Bernetti. I! nipotc
del marchese, dott. Carlo Trevisani, at-
tuale medico a Porto Recanati, ¢i ha rac-
contato che suo nonno ebbe una slida
con il conte Bernetli nel 1890 sul tratto
in salita fra Porto S. Giorgio e Termo.
Sei chilometri fino a S. Francesco, Le De
Dion Bouton erano di tre cavalli ¢ mez-
zo ed avevano il volante a cloche, sostiui-
to soltanto due anni dopo. Vinse per po-
chi metr1 il marchese Trevisani, Questa
la prima corsa, dunque, secondo le ricer-
che da me effetiuate, in circa due anni
(un lavoro paziente, improbo, capillare,
fatto dal sottoscritto in tutta la provin-
¢ia, casa per casa). Posso citare un aliro
esempio delle difficolt di certe ricerche;
le auto, calla loro nascita e dalla prima

corsa in Francia, vinta da una De Dion,
poi soppiantata da una Levassor (anche
di questa auto ho la foro fornitami dalla
famiglia del dott, Carlo Marini di Asco-
1i) ebbero sempre il magnete, fino al 1914
(dice 1a Bosh tedesca),

La Marelli, tondata da Ercole Marelli
ed Agnclli della Fiat, nacque nel 1919. La
prima auto con i fari, dinamo ¢ spinte-
rogeno, ¢ dunguc del 1919, con una pid
pertezionata 501 del 1921, Ma prima non
¢’erano le candele ed il magnete laceva
scoccare la scintilla su dei martelletti al
di sapra delle camere di scoppio. Nessu-
na enciclopedia, dico nessuna, e di nes-
sun genere (anche scientifica ed automo-
bilistica) indica Uepoca dell’entrata in
funzione della dinamo, con conseguente
distribuzione ed eliminazione del magne-
te. Per forluna, sia da Roma che da Mi-
lano ho avulo degli aiuti, Da Milano il
famoso ing. Alessandro Colomba (e son
dovuto andare nella capitale economica
d’ltalia) gia direttore tecnico della Fer-
rari, della Garelli, della Ossa e consulente
tecnico delfa Marelli, mi é venuto incon-
tro nell’interesse della precisione del li-
bro e nell’interesse dei letlorl.

La foto riprodotta ¢i indica Ernesto
Norcini Pala ed é nientemeno del 1914,

in una corsa sul circuito in terra battuta,
di Uniontown negli Stati Uniti. In quel-
I'epoca si correva con duc piloti poiche
il compagno di guida doveva provvede-
re alla pompa della pressione per la ben-
zina azionala a mano. In America ¢'era
gid la guida a sinistra, ¢he in [alia fu
adottata molto dopo e cioé negli anni "30.
L’auto che mostriamo ¢ un siluro, senza
freni aneriori, con il tubo i scappamen-
to che esce da sopra il grosso colano della
macchina, di 6882 cc. con 263 cavalli, ca-
pace di sviluppare una velocita di 200 km
orari (folle per quel Lempi non essendoci
i freni davanti e soltanto quelli meccani-
ci posteriori).

L’auto, al predeito circuito, arrivo 27,
anche per merito dell’ascoluno Ernesto
Norcini Pala, fratello di Luigi (poi tor-
nato ¢ morto in lalia ¢d abitante in
Ascoli, come tutti i figli, pur essendo na-
1ivo di Arquata del Tronto). Ernesto ha
corso poi brillantemente anche, e piu vol-
te, ad Indianapolis, la famosa velocissi-
ma e pericolosa pista, in legno, interna-
zionale, Ernesto e Luigi partirono insie-
me al fratello Nazzareno (anch’egli spor-
tivo in diverse specialita atletiche e di ca-
notaggio) il guale divenne un famoso
meccanico di auto da corsa. I fratelli
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