Traffico, parcheggi e quanto aliro strettamente colle-
gato al problema del traffico in citta, in sede di campagna
elettorale ed anche dopo nell’elaborazione dei programmi
di intervento, hanno costituito un facile, comodo ...
cavallo di battaglia per molti politici ed amministratori.
Un argomente di facile presa popolare, considerando I'im-
portanza dello stesso, nell’ambito cittadino. Quasi tutti si
sono dichiarati pronti ad inlervenire per risolvere - in
tempi brevi - il problema annoso.

Se ne & parlato nell’aula del Consiglio comunale, nelle
interviste giornalistiche, negli interventi pubblici a tuttii
livelli. Ma finora tutto é rimasto a livello di belle inten-
zioni, di buoni propositi. Occorre, invece, passare in
maniera concreta e seria alla fase realizzativa, ovvero
passare dalle parole (tante) ai fatti (fin qui pochini).
Esperti tecnici hanno formulato proposte e progetti di un
cerfo interesse, Nel 1981 il Comune di Ascoli incarico lo
studio tecnico degli ingegneri Speranza e I'Ufficio Traf-
fico dell' Automobil Club di svolgere uno “'studio di base™
su quella che era la situazione veicolare nel centro citta-

dino ascolano.

Adesso, con la ripresa delle attivita, depo la pausa
estiva, "Flash” intende ricordare agli addetti ai lavori,
I'urgenza di affrontare subito questo argomento, davvero
non secondario per la vita della cittd. Vorremmo,
insomma, che il problema dei parcheggi non seguisse le
orme, ovvero i tempi, della piscina comunale, del teatro
Ventidio Basso, del Palazzo dei Capitani e chi pil ne ha,
pill ne metta,

Con la collaborazione dell'ing. Luciano Speranza e
degli studi tecnici Altieri, Mariani e Nardinocchi,
abbiamo voluto presentare il servizio che segue non per
sostenere questa o quella proposta risolutiva, ma per evi-
denziare I'esistenza di progetti validi, certamente realiz-
zabili. ""Flash™ non intende entrare nel merito, ovvero di
come e da chiil problema dei parcheggi sari risolto. Vunle
soltanto che il problema venga ... risolto quanto prima,
senza aspettare la fine dell’attuale legistatura. Insomma
non parcheggiamo anche i parcheggi.

E TEMPO

DI PARCHEGGI

Rispondo di buon grado all'invito rivoi-
tomi da "Flash”, in merito ad un chiari-
mente  gencrale di cio che  significhi
pianificare {a mobilita delle persone inwna
eitta come la nostra Ascoli, cominciando
con I richiamare le lince essenziali ed if
senso di quello “studio di base’” che fu
redatto net 1981 (su specifice incarico del-
I'Amminisirazione Comunale) dagh Inge-
gnerl Speranza e dall’ACIH  Ufficio
Traffico ¢ Trasporti.

Cercando di essere Il piv chiaro e sinte-
tico possibile, dird che esso non & - come
pin volte é stato equivacaio - il "' Piano del
sistenta fntegrato di trasporto’™ gravitante
sulla cinta, wa un lavoro di ricerca ad esso
necessariamente prefiviinare.

Tale "studio di base”, infani, consisteva
pricipabmente in:

- I censimento del dati di traffice disponi-
bili ad Ascoli (includendo tra essi anche la
rere di quiolinee interessanti la citia);

- la presentazione di una metodologia
scientifica di analisi e "simudazione” auto-
maiica del sistema;

- la definizione di due territori, tra love 1n
allernativa, rispeitto cui condurre lo studio
di pianificazione vero e proprio(si trattava
i breve, defla citea - ampliata rispetio ai
confini amministrativi Comunali fino ad
includere [ vari centvi “sarellite” cresciuti
intorne ad essa negh anni Settanta -
oppure i un Sistema piv vasto, in prinia
approssimazione includente le valli del
Tronto e della Vibrata);

- lindividuazione di wia serie di temipi e di
JSasi, attraverso cui sisarebbe dovito svol-
gere il processo di piano, tenuto conto delle
Crisorse”” di investimento attivabili, per il
settore, nel hreve, medio ¢ lungo termine.

Poiché la metodologia proposta prevede
- come owvio, implicando la simulazione
del sistema all'elaboratore elettronico -
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Furifizzo di una serie di dati (sugli sposta-
menti e sufla sosta) ben precisa, ad
integrazione del pochissimi riscontrati
come gid disponibifi, lo Vstudio di base”
definisce altrest quali siano quesii dati e
CONIC PUSSAN0 eSsere reperinl arirqverse
opporiune Ccampagne” di indagine.

I sistenti di elaborazione, in effeiti, non
possonro - almens non inun caso def genere
- essere riemplii” di chivechicre invece
che di numeri.

Premento wuito cio per far capive che
qualunque rilevante intervento sul sistema
di circolazione della cing, sulla politica
delle infrasirutivre da realizzare (per
esemplo | parcheggl a servizio defl centro
storice), sulle pedonalizzazioni ecc. richie-
devebhe prima della sua attvazione mate-
riale wna valutazione (guantitaiiva,
numerica, ineguivoca) degli elfetti che ne
conscguirebbero.

Una procedura di simulazione consente
i ottenere proprio questo: i sua assenza
la sperimentazione si furcbbe, per cosi
dive, divenramente sulla realta, quindi
sapendo di dover andare a constatarce
propric su di essa ghi errori o vizi d’ori-
gine, non pilt in tempo per correggerli
{nella migliore delle ipotesi) se non spen-
dendo molto di pilr di quanto in origine
necessario.

Dal che deriva la mia convinzione che,
trascorso ormai il tempo del “tirare ad
indovinare™, le scelte vadane prese con
consapevolezza, utilizzando wutti { mezzi
che le tecnologic ¢ le metodoelogie di opai
consentona, )

Quando sopra esposte i tmpone di
evitare giudizi personali sulle proposte di
infrastrutture di parchepgio da pii parti
avanzate in questi ultimi anni.

Certo perd ritengo  inegutvocabil-
mente  sbagliata la  realizzazione di

“importanti” interventi sulla circola-
zione ¢ sulla sosta nel centro storico se
non preeeduta, lo ribadisco, da un'ai-
tenta valutazione scienufica dei suoi
inipatti, sul sistema di trasporto e sulla
cittd tutta, Cid che signilica che, nelle
more diun approccio serio alle probienia-
tiche coinvalte, ritengo che vadano caso-
mai privifegiati gli Iniervenii
caratierizzati da piv ampie reversibilita ¢

flessibilivd fivizionall,

Iopur vere che ogani proposia fin qui
avanzaia presenta degli aspetri diinteresse
- chil, per esemplo, nor vorrebbe fndtare
drasticamente { danui all’ ambiente storice
portando le macchive nel sotrosuolo? -,
ravia esse si collocano in maggioranza
i un momente di evidente " prozvetiualird
specifica” ¢ non i planificazione,

I effenti eiedo che of sarebbe du porsi
per lo meno qualche domanda sui fiveli di

Sawnibiliti connessi

- Chi andrebbe nelte nuove infrasorusiure
di parcheggio?

- Per quali motivi, i grali orari?

- Disposio a pagare quall tariffe?

- Modificando in che modo. od in gquanto
tempao le propric abitudini?

- Con quali tempi di recupero deg!i invesii-
menti - cffertuall (o addivittura se con
recupero)?

- Con quali conseguenze sui doficenn (v
“eritici”) meceanismi di localizzazione
delle  auivita  cconomiche nel conrre
storico?

i orealia, ignorandoe ol momoento pres-
socché tuite dei comportament dell’au-
tomobilista Ascolano (che non & guello di
alire cirtd) non si possono dave risposte in
proposiio ragioncvolimenie motivate. Ld
allora .7

fne. Luciano Speranza



