IL SILOS

L’idea di un parcheggio interrato plu-
ri;ano, o autosile, nasce gid nei primi
anni "60, insieme al nuovo plano regola-
tor della eittd, con funzione di anella di
congiunzione tra una fluida wiabilita di
accesso, € 'uso pedenale del ceatro sto-
rices, La posizione dell'uutasilo, condi-
zionala dalle scelie per la vizhilith di
scorrimento, previstadapprima nell'area
delf'attuale Liceo Classico, quando si
pensava ad una viakilitd a nord del cen-
tro storico, ¢ stata pei fissata logica-
mente, nella zona di Porla Vescovo,
guando il piano ha definito nelta tangen-
ziale sud la sede delraffico di penetra-
ripne e di atlsaversamento di lutta la
cittd. Essendn la tangenziale pratica-
menpte gid realizzata, appare impossibile
pensane, varmndo il PR.G., di mutare,
pggr, la docalizzazione  dellautosilo,

Aseoli ¢ stata, quindi, tra le prime cittd in
italia, ad affromiare, in sede urbanistica, i
problemi di circolaziane nella sua area
centrale, con la propesta contestuale di
un triplice ordine dilntervenn: una viabi-
li1d di penetrazions scorrevole ¢ concor-
renie I oun punio, una strutiura di
stocpaggio delle vetture, e da qui un ven-
taglio di comade percorribilith pedonatli
verso le partt pit impartant del centro

antice. Ma alla tempestivich delle previ-
sioni nan faceva pol seguito Minterventlo

concreto, sino al 1980, quaado il
Comune, aflidava la progettazione del-
Pavtosilo, e s assicurava 1 negessaci
finanziamenti della Cassa del Mezzo-
giora, Nel frattempo, alire cittd vicine
(Ancona-Perugia-Macerata), avevano
superate il ritardo tninele 2, aflrontando
il problema secondo analoghe conce-
ziond, si trovano ogei in fase di pid avan-
zata realizzazione. Il progetto
dellMautosilo Ascolano, di A, Algeri, S.
Brunori, C. Santanché, dello Studio Ass.
"Progetto Consulting™, prevede la loca-
lizzazione dehinitiva sotto Viale De
Gaspert, ricavandola nel terreno di
riporto, realizzato a sostezno del Viale,
dal Comune, wegli anm "30. Questa
scelta, che paranusce completamente le
esigenze funzionali dell’operd, consente
anche di evitare ogni intervento sulla
sponda naturale “Steriga’™ del Castel-
lano, ¢ sui manpulaili $torico-
archeologicr. Loschema del parcheggio ¢
del tipo “a rampa® costitutto cioé da un
percorso continno a bassa pendenza, che
assicura contemporancamente la distyi-
buzione delle vetture ed ol loro staziona-
mento, Gl oaccessi sano due, come |
pricipali flussi di immissione. I primo,
superiore, raccoglie attraverso ln " Rac-
chetta™ Corse Vittorio/ V. le De Gasperi,
e provenienze: da Pilazza Immacolat,

dal Centro Dirczionale, da Monticelli e,
pil in generale, dalla bassa Salarta. 1
secondo, inferiore, & servito da una pas-
serelia sul Castellano, presso il veechio
stabilimento  bacologico, vi conilui-
sC0N0, aliraverso 1] sistema: tangenziale,
Via Napoli, Via Adnatico, le prove-
nienze: dall’Ascoli-Mare, da Teramo,
dalla Zona Industriale, dai quanien a
sud di Prazza Immacolata, e quelle dalja
Salaria superiore ¢ da Valle Castellana,
Sitratla, nel complesso dell'80-83%% del-
Pintero wraffico destinato al Centro Sto-
rico, rimanendone escluss e sole
provenienze da nord (Porla Cappuccina,
Campoe Parignano). La capicnza del par-
chegoio @ di circa 650 auto, per la mag-
gior parte, ospitaie neila  sirettura
pluripiano propniamente detia: le altre,
per ragioni di ingombro (Pulman, cam-
pegs, furgeni), su appostto piazzale, col-
legato pedonalmente, La localizzazione
del parcheggio consente di abbraceiare
con ragpio di 300 m. o il centro sto-
nco che conta™: Comune, Provincii,
Banche, Plagze pricipali eie.: in scconda
fase, & previsto anche un percorso pedo-
nale sotterraneo, dagh ascensori dei par-
cheggl, direttamente a Plazza Arringo.
Inline un cenne sulla strutiura: ossa ¢ del
tipo "a copponi” prefabbricati; ¢id che
consente  economicitd e rapidita i
costruzione.

Ing. Stefano Brunoni

fak 23



