AREFE. REVERSIBILI

Lo sviluppo della cittd di Ascol: ¢
avvenute nel tempeo in modo radiale dal
nucleo storico, limitato fisicamente dai
Flumi Tronto ¢ Castellano; Mabitato si &
allargate neght anni trenia allarea di
Borgo Solesta, neglt anm quaranta all’a-
rea di Campo Marignano, neghi anni cin-
quanta  sessanta - alllintero quartier
Luciant; negh anni settant@/ollania lo
sviluppo diventa pid orientalo verso Ist,
attraverso la creazione di ung sorta di
cittd satellite a Monucelli, 1 374 Km. dal
nucleo storico,

Probicim di vigbilitd sussistono sul-
l'intero territorio comunale, ovviamente
CON aculeszd INMVErsamente proporzii-
nale all'ctd dell'inscdiamento.  Larea
nella quale si vive con maggiore sofle-
renza la cns della viabilitd urbana ¢
nawralmente larca antica, il Centro Sto-
rco. I Centro di Ascoli ¢ sostanzial-
mente di forma cllittica, misura 6/700
metn da Nord Sud e airca 1600 metrn da
Est a Ovest, la superlicie complessivaé di
circa 93 ettari,

La wiabititi del Centro Storico si ¢
andata precisando nel tempao, dagh anni
frenta in poi, al seguito, possiamo dire,
della politica degl “sventramenu™. la
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quale, motivata uella realtd dalla logien
di speculazicne sulle aree, ha interessato
prevalentermente fa zona di via Trieste ¢
i via I3 Angelini - Cso V. Emanuele,

Si € poi, via via, assistite al fenomeno
della continua espulsione di residenzia-
ha dal Centro Storico, per far posto ad
uitici ¢ bunche, ¢ di conseguenza ad un
meremento delllintasamenta delle aree
centrali. La siluazione atluatmente &
giunta a livelli di guardias la congestiang
arce centrali ineerte fasce orarie ¢ molto
erave, deternmina pesanti conscguenze
sulla cittd intera:; consumin di risorse,
templ di percorrenza lunghi, riflessi sulla
salute, sul tempe libero, sul patrimonio
archeologico ¢ culrale.

Questa e una situazione che & deterim-
nata certo dalla crescita costanie delle
aulo an cireoliazione, ma sopratlutlo
dipende da quegli clementy pecuhiari
della nostra citta appena icliamari, che
rendono oggl sempre pin complesst gli
interventl parziali,

Secondo me una soludene razionale ¢
quelke di creare nelle victnanze dei gquat-
ro accesst al Centro Storico, con opera-
aoni leenologiche reversibill, una mazlia
mtegrata di parchegeio, collegando le
singole areg con Bus-navelta a periadi-
citd brevissima ¢ quindi predisponendeo
una strullura capace di disineentivire

F'usa del mezzo privino nell’ambito del
Centra 31orico.

Tanto pil che la massima distanza Ira
Est ¢ Ovest del Centra ¢ di circa 1600 m.
ma la massima estensione i larghezza da
Sud o Nord ¢ soio di 700 m.: dunque,
localizzalo in modo strategico un sem-
plice parchegeio a raso™”, surcbbe possi-
bile raggiungere 1l centro ¢on un raggio
max di 300 metri;si potrebbe inoltre pen-
sare di atlrezzare le arce di sosta con
pereorsi meccanizzati - sale mobili etc.
per cul lale smistema, con poca spesd,
sarebbe in grade di dissuadere ght auto-
mobilisti dall’uso del mezzo private nel-
["ambito del Centro Storico. Tale
soluzione ¢ chiaramente ta pid samnplice
ed efficace; ha solamente lunice difetto
di costare troppo poco ...

Ad una siffaua sistemazione del tral-
fico ¢ di parcheggi andrebbe, quindi,
agpanciato il discorse. anch’esso
urgente, della graduale pedonahzzazione
del Centro-Storico, realizzata in modo
da non penalizzare gli esercizi commer-
ciali neampedive Uaceesso at Uresidenti”
¢, naturalmente, ai mezzi pubblict.

Ma di cio mi auguro che, anche per
iniziativa di “Tlash™, si possa piu ditfu-
samentic pariare in altra occasione.

Ing. Rolandoe Mariani



