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IL TUNNEL

Nell'umbito della complessa proble-
matica per il riuso del Centro Storico di
Ascoli Piceno, certamente 1l ripristino ¢
la salvaguardia degli element architetto-
nicy e dei valori ambientali, nonche la
riqualificazione dei contenuti sociali ¢
politici casttiulscono il delerminante cul-
turale e funzionale perun serio ed attuale
approccio alla ricerca di una soluzione
che non montifichi i valori urbanic corali
del contesta starico, La strutturi urbana
del Centra Storico di Ascoli Piceno &
costituita da una fitta rete di piccale
strade ¢ piccale piazze su cisi articolano
edifici storici la cui dimensione monu-
mentale ¢ sempre SOMANEssy ¢ comungue
cquilibraty alla dimensione umana del
viverci, Questa realtd siorico-
morfalegica della Cina antica mal st
adalta all’uso wveicelare delle sue strut-
ture viane. In particelar medo 'ingom-
Bro delle auto an sostd costituisce
'elemento preponderante ¢ paralizzante
dal punto di visi funzionale, nonché
I'elemento pit ecclusivo ¢ deteriore per
una  froizione  estetica dell'immagine
della eitd srorica. D'aliro canto é pun
vero cheal Centro Storico, nella concen-
trarione ottimale di una perfeua rivita-
lizzazione, presenta la necossia di essere
comungue servito dat trasporti motoriz-
zati, pena l'isclamento dal contesto nitta-
dino ¢ di censvguenza ulieriore
abbandono. Emerge quind: quesia fon-
damentale incompaubilitd tra la morlo-
logia del Centra Storico ¢ la natura del
servizio vewcolare. Sole una adesuala
soluzione a questo <1ato di cose polra
consentire un signilicativo riuso del Cen-
tro Storico,

Llidea del " Tunnel™ come parcheggio
sotterraneon nasce da 1re considerazion)
fondamentali; 1) H Centro Storico deve
COMUNGUE essere ampiamente servito di
trasporti veiecolarnt pubblici ¢ privat
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slano essi Cluristied” che di servizio, 2)
Glt elementi maggiormente  ostruttivi
sono la dinamica delle auto privale,
siano esse Turistiche” che di servizio, e
Pingombro delle siesse durante la sosta,
3) Hiunzionamento defla gittd e del Cen-
tra stonce ¢ legato fondamentalmente aj
trasporticpubblici’e privat di servizio.

I "Tannel™ consente di otlemperare
pienaniente alle poime due considera-
ziane, menire alla terra provvede ki rete
viara del centro storico, con adeguata
recolamentazione, Da questa analisi dit-
ferenzinle del 1raffico 1 problema €1
riduce @ due sale Vincognite’™ 1) Lanor-
mativa per il traltico di servizio (di non
difficile propenibilitd), 2) La progeuta-
Aone cd esecuzione del " Tunnel™,

I "Tunnel” pud essere costituito da
due tronchi ortogonali tra loro che riper-
corrano gh assi,del Cardo (Nord-Sud) ¢
del Decumano (Est-Ovest), colleganti
uno la Tangenziade Nord con la Tan-
zenziale Sud e Paliro Viale Trevir con
Viale Indipendenza. Lungo le percor-
renze di talt tronedn possono crearsidelle
risalile in superhicie a carattere pedonale
n gualsivozlia puato del Centro Storico
e in manicra distribuit ed equilibrata su
watto il Centre Stofico. Sievitana cosl
concentrazont  dr Iussi pedonali di
accesso che comportercbbern pnvilegi
per le zone vicine con noteveliinesrementi
det valoriimmobiliaria scapito deivalori
iminobiliart delle zone lontane dai punti
dr affhusse concenmran. In sintesi, i par-
chegsi concentrati creano zone privile-
eiate, v parchegei in " Tunnel™ ereano il
nequilibrio deile valenze immaoehilian su
wie il Centra Storico.

Caretterizzazioni lunzonali ¢ 1teeni-
che: Profonditd di scavo al di sotte dello
strato archeologico, nella parte delsotto-
suclo costituita da arenana, argilla ¢
marna (sostanzialmente priva di falde
[reatiche e al contempo di facile escavo),
Atalelivello non sihanno repert archeo-
logici, ed inoitre non si va ad interferire
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con 'ambicnte st esso urbano che pae-
saggistco, ancor meglio non debbono
utilizzarst arce in superticie che possono
invece essere rigqualilicate per un use
sociale pitt consono alla Citta Antica.
Non sicreano struture indette di distri-
buzione dei pedoni in gquanto la distnibu-
zione avvicne @ia nel sottosnolo nella
scelta del punto di sosta e di risalita.

Analisi comparativa di massima da
costl a posto macchina (Lire posto mac-
china} Costo 1n Parcheggio interrato ¢
ricoperio L./pn 12.000.000 +costo
delle strutture indove di distnibuzione:
Costo i Parchegeio Pluriprane L/pm
10.000.000 + costo delle strutture indette
di distribustone; Costo in Parcheggio a
raso L/pm 3.000.000 — Costo delle strut-
ture indotte di distribozione (tale costo
aggiuntivo sarehbe notevelmente mag-
gtore che nei casi precedentl Inguanto !
parcheggi  andrebbero (ati in zone
esleme o lontane dal centra storico);
Costo in Parcheggio in "Tunnel™ L/pm
KA000.000 senza spese aggiuntive distrut-
ture indotte di distribuzione.

Polivalenze (unizionali; 1) Parchesgio
perautoverture, 2) Viahthtd altemative ¢
diemergensza per lattraversamento della
citta in sensa Nor-Sud e Psi-Ovest, 3)
Ritugio collettivo in caso sia i guerra
tradizionale che di guerra atomica o bat-
teriglogicr. Ultima considerazione ma
nen meno importante é che 1 vaiori sim-
bolici delle architeuure della cittd (Catte-
drali,  Palazzi pubblici ¢ Privan)
CIMANENNO C$81 S1eNs] & rappresentire la
culturr significativa dell’ambiente
urbano, sociale ¢ cvile degli Ascolani,
senza Pinterferensa, spesso mortificante
ditale immagine dovuta alla creazione di
mega strulture, siano esse in clevato che
m superficie, costruiwe a simbolo di un
eenologismo improprio ¢ quanto mai
mopportunamente alternativo ai valorn
corali e sociah delia nostra bella e storica
citta.
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