TRAFFICO

PARCHEGGI

di Bernardo Carfagma

Nel numero di settembre la
rivista ha affrontato il pro-
blema del traffico veicolare
nel centro storico della citta,
pubblicando alcune ipotesi di
soluzione relative ad uno dei
suoi aspelti principali: quel-
lo dei parcheggi.

Essendo tuttora legato da
profondissimo affetto verso
la cittad, dove sempre torno
con emozione, ritengo op-
POTLUnO intervenire per ma-
nifestare tutte le mie perples-
sita riguardo 1 termini in cui
I'intera questione viene po-
sta, ed alcune personali valu-
tazioni sulle ipotesi di solu-
zione prospettate da alcuni
professionisti, Cid senza la
minima intenzione di farmi
sostenitore per partito preso
di uni o di altri, bensi sola-
mente per portare un picco-
lo contributo al dibattito in
COrso.

Ci0 premesso mi permetto di
esprimere il massimo dello
stupore di {ronte ad una si-
tuazione che, a quanto sem-
bra, vede I'inesistenza di uno
studio analitico e dettagliato
del problema traffico in tutti

m/@(

i diversi aspetti che lo com-
pongono, di fronte al fatto
ciog, che le tre grandi soluzio-
ni di parcheggio proposte
(autosilo, «aree reversibili»,
tunnel) non appaiano punto
inserite in un disegno di pii
ampia pianificazione genera-
le di un sistema di trasporto,
che veda organicamente ed
armonicamente legati la cit-
ta, (nelle varie parti che la
compongono {centro storico,
quartieri moderni, quartiere
Monticelli, frazioni), ¢ tutto
quel pili ampio territorio di
cui essa ¢ imprescindibile
punto di riferimento eeono-
mico, commerciale ed ammi-
nistrativo, Tale fatto raffor-
za I"impressione di una cittd
troppo spesso abituata ad af-
frontare i problemi che le de-
rivano dal suo status di capo-
luogo, seguendo logiche di
approccio disorganiche e
frammentarie, improntate ad
una estemporaneita che non
le fa onore, tendenti dunque
a soluzioni episodiche e limi-
tate, quando non decisamen-
te fuori luogo.

Se non siamo in possesso

di un affidabile profilo dello
«automobilista ascolano»,
delle sue abitudini, del moti-
vi (pilt 0 meno logici) ehe so-
no alla base del suo costume
¢ delle sue necessita di utiliz-
zare 1l mezzo di trasporto
personale per muoversi nel-
I’ambito cittadino, etc.,
quanto scnso ha parlare di
parchegpi di questo o quel ti-
po, di questa o quella localiz-
zazione, di questa o quella di-
mensione ete,?

Tralasciando per ora di af-
frontare il problema (tutto al-
tro che secondario) delle spe-
s¢ necessarie per la realizza-
zione delle opere prospettate,
di assistenza per I'esercizio,
della manutenzione, del recu-
pero degli investimenti effet-
tuati, delle tariffe da applica-
re etc., sorge qui l'esigenza di
comprendere, prima di tutto,
s¢ ¢ qnanto le dimensioni del
centro storico di Ascoli siano
tali da richiedere quella pene-
trazione di traffico automo-
bilistico che attualmente ci ¢
dato osservare, se cioé buo-
na parte di esso non derivi
tanto da una assoluta neces-
sita di accerciamento dei
tempi di percorrenza, quan-
to da una distorta «cultura
automobilistica» di tanti no-
stri cittadini.

Mi sono cimentato in un
semplice ma illuminato con-
fronto: da una parte le di-
stanze che in Ascoli separa-
no gli accessi al centro stori-
co dai «punti chiave» dello
stesso, dall’altro le distanze
che intercorrono tra alcuni
punti di riferimento situati
nel centro di Milano. Cio al-
lo scopo di verificare se mai
nella nostra citta tanta parte
del traffico non sia dovulo ad
un malinteso senso della di-
stanza,

Ne ¢ risultato cosi che uno
spazio in Ascoli generalmen-
te considerato rilevante, co-
me quello che separa le fon-
tane di Porta Maggiore dal-
I’entrata del Palazzo Comu-
nale {ca. 700 mt.) altro non
¢ che lo tesso che a Milano
corre tra I’Universita degli
Studi e P.za S. Babila, non-
ché inferiore di 100 mt. a
quello tra P.za Castello e
P.za Duomo, o tra I’Accade-
mia di Brera e P.za Duomo;
tutti intervalli che in quest’ul-
tima cittd ben pochi hanno
problema a coprire a piedi,

Eppure nella metropoli

lombarda, come tutti sanno,
il tempo ¢ prezioso e non ci
si pud davvero permetiere il
lusso di sprecarlo. Non vo-
lendo effettuare altri con-
fronti mi limiterd a sottoli-
neare i 700 mt. tra Ja nostra
Porta Romana e P.za del Po-
polo, i 600 mt. tra I'imboeco
esterno al Ponte Nuovo di
Campo Parignano ed il Pa-
lazzo del Comune.

Appare pertanto piuttosto
chiaro quanto in non poca
misura il problema di cui si
stia discutendo dipenda (ben)
anche da certa «forma men-
tis» di troppi nostri concitta-
dini, abituati a valutare ¢
«sentire» le distanze tra i
quartieri oltre 1 fiumi ed il
centro storico in modo inade-
gualo ¢ sporporzionato,

Si tratta dunque da una
parte di modificare adeguata-
mente la cultura metropolita-
na di quegli ascolani troppo
comodi e seduti, dall’altra di
fornire, (al di fuori del trac-
ciato urbanistico del centro
storico), gli adcguati spazi di
parcheggio agli automobilisti
che giungono dal territorio
per .usufruire dei scrvizi
economico-amministrativi
offerti dalla cittd; questi si
con I'indispensabile necessi-
ta di reperire uno spazio per
le proprie autovetture, 11 tut-
to naturalmente all’ombra di
un servizio di trasporto pub-
blico urbano adeguato nei
percorsi e nelle frequenze,

E qui ricadiammo comunque
sulla assolula necessita di un
serio studio sul bacino di
traffico in cui la citta si tro-
va ad essere essenziale punto
di riferimento, sul relativo
piano dei trasporti, ¢ sulla ne-
cessita fondamentale di dare
un valore non fantasioso,
bensi verosimile, al numero
di quegli automezzi per i qua-
li, (necessitando inevitabil-
mente degli spazi di cui si sta
parlando) occorre trovare
una soluzione.

Non & proponibile dare vi-
ta a strutture che rischiano di
risultare sproporzionate per
I'investimento finanziario
che richiederebbero, e surdi-
mensionate rispetto al compi-
to effettivo che si troverebbe-
ro a svolgere.

— Quanto & realistico im-
maginare un cittadino di Por-
tata Maggiore che prenda la
propria vetlura per recarsi in
un ipotetico parcheggio ara-
so posto sulla sponda destra



